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Bescheinigung 


Die ROBERT BOSCH GMBH in S tuttgart/Deutschland hat eine 
Patentanmeldung unter der Bezeichnung 

"Empfanger in einem Antennenf ufi" 

am 9. September 1997 beim Deutschen Patentamt eingereicht . 

Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wieder- 
gabe der ursprunglichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 

Die Anmeldung hat im Deutschen Patentamt vorlaufig die Sym- 
bole H 01 Q und H 04 B der Internationalen Patentklassif ika- 
tion erhalten. 


Munchen, den 12. Mai 1998 
Der Prasident des Deutschen Patentamts 
Im Auftrag 
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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 


Stand der Technik 

Die Erfindung geht von einem Empfanger, insbesondere einem 
Rundfunkempf anger zum Einbau in ein Kraf tf ahrzeug, dessen 
mit einer Antenne verbundenes Empfangsteil, raumlich von 
weiteren Komponenten des Empf angers getrennt ist, und von 
einem Empfangsteil fur einen Funkempf anger nach der Gattung 
der unabhangigen Patentanspruche aus . 

Aus der DE 43 03 110 Al ist ein Empf angssystem fur Rundfunk 
bekannt, das aus Ant ennenver s t arke r , Tuner und Niederfre- 
quenzteil besteht . Zur Vermeidung einer in der Regel aufwen- 
digen Verlegung des Antennenkabels von dem Ant ennenver star- 
ker bzw. der Antenne zum Empfangsteil und zur Reduzierung 
von Storungen des storanf alligen empfangenen hochf requenten 
Rundf unksignals im Zuge seiner Ubertragung uber das Ant en - 
nenkabel wird eine Aufspaltung der ublichen Verbindung von 
Tuner und Niederf requenzverstarker zugunsten einer unmittel- 
baren raumlichen Verbindung von Antennenverstarker und Txiner 
zu einem Schaltungsmodul sowie eine Anordnung dieser Einheit 
an geeigneter Stelle der Karosserie vorgeschlagen . 
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Vorteile der Erfindung 

Der erf indungsgemaSe Empf anger mit den Merkmalen des 
Hauptanspruchs hat demgegenuber den Vorteil, daS durch 
raumliche Verbindung des den Tuner umfassenden Empf angsteils 
eines (Rundfunk-) Empf angers mit der Antenne auch das Anten- 
nenkabel zwischen Antenne und An tennenver starker entfallen 
kann. Damit ergibt sich eine gegenuber dem Stand der Technik 
nochmals erhohte Unempf indlichkeit des empfangenen Rund- 
funksignals gegeniiber eingestreuten Storungen. 

Durch Integration des Empf angsteils in den Antennenf u£ der 
Antenne entfallt weiterhin im Falle eines zum Einbau in ein 
Kraf tf ahrzeug bestimmten (Rundfunk-) Empf angers die Suche 
nach einem geeigneten Einbauort fur das Empf angsteil , ebenso 
wie dessen unter Umstanden aufwendiger Einbau an dem geeig- 
neten Einbauort . 

Weiterhin ergibt sich der Vorteil, daS das Empf angsteil mit- 
tels mindestens eines Anschlusses fur Steuer- und/oder Nutz- 
daten in ein komplexes Kommunikationsnetz im Fahrzeug, das 
neben den Kompohenten eines herkommlichen Rundfunkempf angers 
weitere sogenannte externe Komponenten wie z. B. ein Com- 
pact-Disc-Abspielgerat oder einen Empfanger fur GPS-Signale 
enthalten kann, eingebunden werden kann. 

Durch die Auslagerung des die Tunerkomponente umfassenden 
Empf angsteils in den Antennenfufi werden im Bedienteil, das 
als Schnittstelle zwischen Benutzer und Kommunikationsnetz 
ausgebildet ist, Platz fur andere Funktionen oder Komponen- 
ten frei. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten Mafinahmen sind 
vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen der in den 
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unabhangigen Anspruchen angegebenen Empf anger bzw. Emp- 
fangsteile moglich. 

So ist es von Vorteil, da£ das Empfangsteil uber den An- 
schlufi fur Steuerdaten mit dem Bedienteil, sowie mit weite- 
ren Komponenten verbunden ist. Dadurch ergibt sich bei ge- 
eigneter Vernetzung fur die Nutzdaten wie z. B. Audiodaten 
die Moglichkeit zu einer parallelen Nutzung von Signalen 
verschiedener Audioquellen zur gleichen Zeit an verschiede- 
nen Posit ionen im Fahrzeug. 

Durch die raumliche Trennung des Empf angsteils vom Bedien- 
teil bzw. den weiteren Komponenten des Empf angers verringert 
sich die Gefahr einer starken wechselseitigen Storung des 
Tuners und der Gerateprozessoren im Bedienteil. 

Zeichnung 

Ausf uhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung 
dargestellt und in der nachf olgenden Beschreibung naher er- 
lautert . Es zeigen 

Figur 1 eine Antenne, in deren Antennenfufi ein Empfangsteil 
eines Empf angers angeordnet ist, 

Figur 2 ein Blockschaltbild des im Antennenfufi der Antenne 
angeordneten, den Tuner umfassenden Empf angsteils und 
Figur 3 die vernetzten Komponenten in einem Kraf t fahrzeug . 

Beschreibung eines Ausf uhrungsbei spiels 

Figur 1 zeigt eine Antenne 2 am Beispiel einer ublicherweise 
auf dem Dach eines Fahrzeugs angeordneten Fahrzeugantenne in 
Form einer Kurzstabantenne. Diese weist einen Antennenf uE 3 
auf, der unmittelbar auf dem Karosserieblech 8 des Fahrzeugs 
aufliegt. Bei einem weiteren Ausf uhrungsbei spiel der Erfin- 
dung ist es demgegenuber vorgesehen, daS der AntennenfuS 3 
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der Antenne 2 unterhalb des Karosserieblechs angeordnet ist 
und nur die Antenne 2 selbst durch das Blech hindurch nach 
auEen gefuhrt ist. 

Im AntennenfuS 3 der Antenne 2 ist ein Empf angsteil 1 fur 
einen im Kraf tf ahrzeug installierten Rundf unkempf anger ange- 
ordnet, wobei beim vorliegenden Ausf uhrungsbeispiel zum 
Zwecke einer erleichterten Reparatur oder des Austausches 
einer der Komponenten (Antenne / Empf angsteil) das Emp- 
fangsteils 1 losbar mit der Antenne 2 und dem Antennenfufc 3 
verbunden ist. 

Das Empf angsteil 1 weist einen StromversorgungsanschluE 7, 
einen AnschluS 5 fur Steuerdaten und einen weiteren AnschluS 
6 fur Nutzdaten auf , die im vorliegenden Fall jeweils in 
Form von Leitungen durch Bohrungen im Karosserieblech hin- 
durch in das Fahrzeuginnere gefuhrt sind. 

Figur 2 zeigt die Schaltung des Empf angsteils 1, das mit der 
Antenne 2 verbunden ist. Der Ausgang der Antenne 2 liegt am 
Eingang eines Vorverstarkers 10 fur die hochf requenten Emp- 
fangssignale, im Falle eines Rundf unkempf angers der empf an - 
genen Rundf unksignale an. Der Ausgang des Vorverstarkers 10 
ist mit der Empf anger schaltung 11, in der Folge auch als Tu- 
ner 11 bezeichnet, verbunden. Der Ausgang der Empfanger- 
schaltung 11 ist in eine Codierschaltung 12 gefuhrt, die 
wiederum mit einer Anpassungs schaltung 15 verbunden ist, de- 
ren Ausgang dem weiteren AnschluS 6 fur Nutzdaten ent- 
spricht. Die Empf anger schaltung 11 weist eine zusatzliche 
Verbindung mit einem Mikrocontroller 14 auf, der wiederum 
mit einem Businterf ace 13 verbunden ist. 

Der Mikrocontroller 14 ubernimmt bei dem erf indungsgemafien 
Empf angsteil 1 samtliche Steuerungsf unktionen in der Weise, 
daE z. B. vom Bedienteil 20 des Rundf unkempf angers abgegebe- 


ne Befehle wie z. B. fur einen Senderwechsel in entsprechen- 
de Steuersignale fur die Abst immung des Tuners auf eine an- 
dere Sendef requenz umgesetzt werden. 

Das Businterface 13 weist einen Anschlufi 5 fur Steuerdaten 
auf . Das von der Antenne 2 abgenommene hochf requente An ten - 
nensignal wird in dem Vorverstarker 10 verstarkt und der 
Empf anger scha It ung 11 zugeleitet. Diese stellt das Empfangs- 
signal in einem Standardf ormat zur Verfugung, das von einer 
nachgeschalteten Codierschaltung 12 in ein Format umgewan- 
delt wird, welches sich zur Ubertragung uber grofiere Strek- 
ken eignet. Ein solches Format ist z.B. durch IEC 958 gege- 
ben, das eine Ubertragung uber mehrere Meter, z.B. uber die 
Strecke zwischen Antenne mit Empfangsteil und Datensenke, 
ermoglicht. Bevor das Signal uber die mit dem weiteren An- 
schluS 6 fur Nutzsignale verbundene Datenleitung 26 ubertra- 
gen wird, wird es in der Anpassungsschaltung 15 noch an die 
Gegebenheiten der Ubertragungsstrecke angepaJSt . Die Ubertra- 
gung der Daten in der Datenleitung 26 ist sowohl uber abge- 
schirmte Leitungen als auch beispielsweise uber Lichtwellen- 
leiter moglich. In beiden Fallen ist eine Anpassungsschal- 
tung 15 notwendig. Im ersten Fall mu£ eine Potent i alt rennung 
in der Schaltung vorgenommen werden, im zweiten ist eine 
Signalwandlung des elektrischen Signals in ein optisches Si- 
gnal notwendig. Die Steuerung des Empf angsteils 1, d.h. spe- 
ziell der Empf anger scha It ung 11 erfolgt uber ein Businter- 
face 13 und den Mikrocontroller 14. Uber die Steuerleitung 
25, die mit dem AnschluS 5 des Empf angsteils 1 fur Steuerda- 
ten verbunden ist, wird z.B. die Empf angs schaltung 11 akti- 
viert, wenn der Benutzer Radiodaten empfangen mochte . 

Figur 3 zeigt ein einfaches Beispiel des Kommunikationsnet- 
zes in einem Kraf tf ahrzeug, bestehend aus der Bedieneinheit 
20 des Empf angers, dem Empfangsteil 1 des Empf angers, weite- 
ren Komponenten 21 des Empf angers, wie beispielsweise dem 
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Niederf requenzverstarker zur Verstarkung der wiederzugeben- 
den Audiosignale oder einer Anzeigeeinheit zur Anzeige bei- 
spielsweise des Programmnamens eines aktuell empfangenen 
Rundf unkprogramms , sowie ggf . an den Empf anger angeschlosse- 
ner bzw. mit dem Kommunikationsnetzwerk verbundener externer 
Komponenten 22, wie z. B. einem Abspielgerat fur Compact- 
Discs, einem zusatzlichen Niederf requenzverstarker zur Ver- 
starkung der wiederzugebenden Audiodaten oder einem Empfan- 
ger fur mittels des Global Positioning Systems (GPS) uber- 
tragener Standort inf ormationen oder auch einer Navigations- 
einrichtung . 

Die Bedieneinheit 2 0 ist mit alien aktiven Komponenten uber 
die Datenleitungen 26 verbunden. Der Steueraus- und/oder - 
eingang der Bedieneinheit 20 ist mit der Steuerleitung bzw. 
dem Steuer- und Kontrollbus 25 verbunden, die wiederum einen 
AnschluS an die Ein- /Ausgange aller anderen Komponenten 21 
des Empf angers und ggf. externer an den Empf anger bzw. das 
Empfangsteil des Empfangers angeschlossener Komponenten 22 
aufweist. Die Komponente aus Empfangsteil 1 und Antenne 2 
ist ebenfalls mit der Steuerleitung 25 und der Datenleitung 
2 6 verbunden. 

Die Bedieneinheit 2 0 dient dem Benutzer zum Bedienen des 
Kommunikationsnetzes . Sie kann an der bisher gebrauchlichen 
Position eines Autoradiogerates eingebaut sein, wobei sie 
selbst Funktionen einzelner Komponenten beinhalten kann. Das 
Bedienteil 20 kann als reines Bedienteil gestaltet sein oder 
auch Zusatzf unktionen wie z. B. ein GSM-Telefon beinhalten. 
Es ist im Rahmen der vorliegenden Erfindung jedoch auch mdg- 
lich, Sende- und Empf angseinheit eines Mobil funktelefons 
ebenso wie beispielsweise einen GPS-Empf anger fur die Erfas- 
sung von mittels des. Global Positioning Systems (GPS) uber- 
tragenen Navigationsdaten zusammen mit dem Empfangsteil 1 
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oder auch als Teil desselben irn AntennenfuE 3 der Antenne 1 
zu integrieren . 

Uber das Bedienteil 20 und die Steuerleitung bzw. den Steu- 
erbus 2 5 werden alle anderen Komponenten 1/ 21 des in das 
Fahrzeug install ierten Empf angers sowie die an das Kommuni- 
kationsnetz angeschlossenen externen Komponenten 22 ange- 
sprochen . 

Gemafi einer Weiterbildung der Erfindung ist es auch moglich, 
Steuer- und Nutz-, wie z. B. Audiodaten, uber ein gemeinsa- 
mes Medium wie Kupferkabel oder Lichtwellenleiter zu uber- 
tragen, wobei sowohl Steuer- als auch Nutzdaten auf ein- und 
denselben Bus zugreifen. Mdchte der Benutzer im Frontbereich 
des Fahrzeugs Radio horen, wahrend im Fond Signale anderer 
Audioquellen ausgestrahlt werden sollen, so ist das ohne 
wei teres moglich. Der Benutzer gibt an die Kombination aus 
Empfangsteil l und Antenne 2 den Befehl, den Empfang aktiv 
zu schalten. Die Radiodaten werden an eine Datensenke, die 
zur Ausgabe der Daten im Frontbereich des Fahrzeugs geeignet 
ist, gesendet. Gleichzeitig kann die Bedieneinheit 20 z.B. 
einen Compakt -Disc -Spieler aktivieren und dessen Datenflufi 
auf eine weitere Datensenke z.B. einen im Heck des Fahrzeugs 
angeordneten Lautsprecher oder Kopfhorer ausgeben. 
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Anspriiche 

1. Empf anger , insbesondere Rundf unkempf anger zum Einbau in 
ein Kraf tf ahrzeug, mit einem Empf angsteil (1) , das mit einer 
Antenne (2) verbunden ist, 

wobei das Empf angsteil (1) raumlich von weiteren Komponenten 
(20, 21) des Empf angers getrennt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das Empf angsteil (1) in einem AntennenfuS (3) der Anten- 
ne (2) angeordnet ist, 

und daS das Empf angsteil (1) mindestens einen Anschlufi (5) 
aufweist, uber den es mit weiteren Komponenten (20, 21) des 
Empf angers und/oder zusatzlichen externen Komponenten (22) 
verbunden und/oder verbindbar ist . 

2 . Empf anger nach Anspruch 2 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ das Empf angsteil (1) einen AnschluS (5) fur Steuerdaten 
aufweist , 

und dafc der AnschluS (5) fur Steuerdaten an ein mit einem 
Mikrocontroller (14) verbundenes Businterface (13) ange- 
schlossen ist . 
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3. Empf anger nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

da£ das Empfangsteil (1) einen weiteren Anschlufi (6) fur 
Nutzdaten aufweist, 

und dafi der weitere AnschluS (6) fur Nutzdaten uber eine An- 
paSschaltung (15) an eine Codierschaltung (12) angeschlossen 
ist, die mit einem Tuner (11) des Empf angsteils (1) verbun- 
den ist. 

4. Empf anger nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichet, daS das Empf angsteil (1) uber einen AnschluE 
(5) fur Steuerdaten mit einem Bedienteil (20) und weiteren 
Komponenten (21) verbunden ist. 

5. Empf anger nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichet, da£ das Empf angsteil (1) uber einen weiteren 
AnschluS (6) fur Nutzdaten mit mindestens dem Bedienteil 

(20) verbunden ist. 

6. Empfangsteil (1) fur einen Empfanger, insbesondere fur 
einen zum Einbau in einem Kraf tf ahrzeug vorgesehenen Rund- 
funkempf anger , das mit einer Antenne (2) verbunden ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ das Empfangsteil (1) in einem AntennenfuS (3) der Anten- 
ne (2) angeordnet ist, 

und da£ das Empfangsteil (1) mindestens einen Anschlufi (5) 
aufweist, uber den es mit weiteren Komponenten (20, 21) des 
Empf angers verbindbar ist. 
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7. Empf angsteil nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS das Empf angsteil (1) losbar im Antennenfufi (3) der An- 
tenne (2) angeordnet ist. 

8. Empf angsteil nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ das Empf angsteil (1) sowohl zum Empfang von Rundfunksi- 
gnalen, als auch zum Senden und Empfangen von Mobiltelefo- 
nie-Signalen und/oder zum Empfang von nach dem GPS-Standard 
iibertragenen Navigationsdaten ausgebildet ist 
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10 Rmpfanaftr in einem Antennenfu S 


Zusammenfassung 

Es wird ein Empfanger, vorzugsweise zum Einbau in ein Kraft- 
fahrzeug vorgeschlagen, wobei das Empf angsteil (1) des Emp- 
fangers im AntennenfuS (3) der Antenne (2) angeordnet ist 
und das Empf angsteil (1) mindestens einen Anschlufi (5) auf- 
weist, uber den es mit weiteren Komponenten (20, 21) des 
Empf angers und/oder zusatzlichen externen Komonenten (22) 
verbunden und/oder verbindbar ist. 
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